Hoiduge kontrollimatult pikendatud 6livahetusintervallide eest

Raske aeg meelitab sdiduvahendi omanikke kulude kokkuhoiu nimel hoolduseid
vahele jatma. Saksamaa tuntud ja tunnustatud séltumatu Glilabor Oelcheck hoiatab
oma hiljutises kirjutises kontrollimatult pikendatud Olivahetusintervallide eest, mis
voivad kokkuvdttes suurt kahju teha ja kokkuhoiu asemel hoopis kallimaks maksma
minna.

Mootoridli valimisel tuleb kindlasti jéalgida tootja ndudeid sdiduki kasutusjuhendis.
Seal on reeglina tapselt dra margitud Oli viskoossus ja kvaliteet. Naiteks valjastab
enamik Saksa sdidukitootjaid sobivatele dlidele nimelise litsentsi. Sellisel juhul tuleks
kasutada ainult litsentsitud mootoridlisid. Kui kasutusjuhendis pole viidatud
nimelistele litsentsidele, peaks tarbija kindlasti jalgima seda, et mootoridli taidab
kasutusjuhendis margitud ACEA (Euroopa sdidukite puhul) voi APl (muude sdidukite
puhul) kvaliteediklasse.

Mootorsdidukitootjate poolt méaaratud dlivahetusintervallid kehtivad vaid testitud ja
litsentsitud mootoridlidele. Nad kehtivad séltumata sellest, kas dlivahetused méaéarab
autoarvuti, lahtudes erinevatest joudlusparameetritest, voi on ette antud jaikade
intervallidena. Oelcheck soovitab neist intervallidest kinni pidada vahemalt garantii
kehtivusaja valtel.

Kui te aga siiski soovite keskkonna saastmise eesmargil rakendada pikemaid
Olivahetusintervalle, peaksite Olivahetuseks ettendhtud ajahetkel laskma votta olist
anallisid. Maaratud analGdsivaartused naitavad selgelt, kas 6li edasine kasutamine
on digustatud.

Oelchecki kogemused on naidanud, et 6li kasutusintervalli pikendamisel lahtuvalt
Olianallisidest on vdimalik tihti oluliselt pikendada ettendhtud voi tavaparast
olivahetusintervalli. Samas ei saa mitte mingil juhul teha Ghe 6li- vdi sdidukitidbi
jaoks leitud pikema intervalli pdhjal Gldistusi. Optimeeritud dlivahetusintervall ei séltu
mitte ainult 6li kvaliteedist, vaid ka soéidukittitip, kasutatud kutus, séidutingimused, oli-
ja ohufiltrite seisukord, stite seadistus, keskkonna- ja dlitemperatuurid ning palju
teisi tegureid mdjutavad Oli td6diga. Koige sagedamini on voimalik rakendada
tunduvalt pikemaid d&livahetusintervalle pikamaasoitude puhul ehk optimaalsetes
ekspluatatsioonitingimustes t66tavates raskeveokites. Seda fakti kinnitavad ikka ja
jalle Oelchecki dlianallilside tulemused ning samuti tootjate testid ja kaituskatsed.
Kdik 6lid vananevad, sealhulgas ka stinteetilised. Olid oksldeeruvad élimolekulide
reageerimisel hapnikuga. Protsessi kiirendavad korged dlitemperatuurid (juba Gle 60
°C on kdrge), mustus ja 6hu intensiivne juurdepaads. Pdlemissaaduste tdttu suureneb
ka mootoridli happesus. Karterigaasid, mis pdhjustavad ka happevihmasid, satuvad
oliringlusse. Kultusest parinev vaavel saastab 06li taiendavate happeliste
produktidega. Happelisi koostisaineid peavad neutraliseerima ja kahjutuks tegema
mootoridlid ehk Olis olevad eriotstarbelised lisandid. Hapendumisproduktide
neutraliseerimisel vaheneb sisepdlemismootoris 06li leelisreservi naitav leelisarv
(BN,TBN). Varskes 06lis ei saa aga vastavalt leelisarvu tdsta, kuna selle eest
vastutavad manused on metallorgaanilised thendid ja véivad muuhulgas pdhjustada
tahkete sadestiste moodustumist.

Isegi Ulitdhusad vananemisvastased (antioksidandid) ja kulumisvastased (antiwear)
manused vdivad seda protsessi ainult teatud piirini takistada. Kui 6li on saavutanud
oma kaitsevdime piiri voi seda lausa Uletanud, on mootor ohus:

» Kulumisrisk tduseb, nt. kolvirdngastel ja nukkvallil.



* Esineda vGib mootori metalldetailide, eelkdige varviliste metallide korrodeerumist.

* Oli viskoossus voib tdusta. See raskendab kllmkaivitust ja dlirdhu tdusu. Reeglina
suureneb Oli ja kituse tarbimine. Lisaks on sel tihti Glimalt negativhe moju
heitgaasidele, millega kaasneb katallsaatori “murgitamine”.
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