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Euroopa mootoridlide
kvaliteedinduded nuudsest
oluliselt pohjalikumad ja
rangemad

Nutdisaegsete transpordivahendite mootorid muutuvad
iga paevaga jarjest keerukamaks ja esitavad ka maardeaine-

" tele tiha kdrgemaid nudmisi. Lisaks sellele pddratakse jarjest

rohkem tahelepanu keskkonna saastmisele. Sellistest
arengujoontest tulenevalt ongi Euroopa mootoridlide
kvaliteeti kontrolliv ja maaratlev Gthendus ACEA (Euroopa
Autotootjate Liit) pohjalikult uuendanud oma néudeid ja
klassifikatsioone. ACEA-sse kuuluvad BMW, DAF, Ford of
Europe, General Motors Europe, MAN, Mercedes-Benz,
Peugeot, Porsche, Renault, Rolls-Royce, Rover, Saab-Scania,
Volkswagen ja Volvo ning seega esindab organisatsioon
Ioviosa Euroopa autotootjaid.

Eelmise aasta oktoobris to6i ACEA vélja uued kvaliteedi-
standardid, milles on varasemate, 2002. aastast parinevate
standarditega vorreldes hulgaliselt muudatusi ja uuendusi.
Muudatused valjendavad Usnagi ilmekalt arengut Euroopa
mootoritddstuses ja keskkonnaklsimustes.

Vanad klassid kehtivad siiski veel monda aega paralleelselt
uutega ja kdesoleval ning ka jargmisel aastal voib 6lipakendi-
telt leida ka ACEA 2002 klassifikatsioonile vastavaid klasse.

Kaovad soiduautode bensiini- ja

__diiselmootorite erinevad olid

Uus standard ei eristata enam sdidu- ja pakiautode bensiini-
ja diiselmootoridlisid —- mélemale kehtivad uued tihised klassid:
A1/B1, A3/B3, A3/B4 ja A5/B5. Parast taielikku uleminekut
uutele klassidele novembris 2006 kaovad seega mdisted
“sdiduautode bensiinimootoridli” ja “sdiduautode diisel-
mootoridli”. Sisuliselt on nende dlide erinevused kadunud
juba ménda aega tagasi ja enamikul praegusaegsetel
olidel on margitud nii ACEA 2002 bensiinimootorite kate-
gooria kvaliteediklass Ax kui ka diiselmootorite kategooria
kvaliteediklass Bx.

Mootoriolide keskkonnasobralikkus kasvab

Uha intensiivsem meile eluks vajaliku looduskeskkonna eksplua-
teerimine stivendab vajadust keskkonda sdasta. Sellest johtu-
valt on ACEA uuendusena sisse toonud kvaliteedikategooria
heitgaaside keskkonnaohtlikkust vdhendavate stisteemidega
bensiini- ja diiselmootoritega séiduautode ja kaubikute
olidele. Kategooria tahiseks on C-tdht ja vastavad kvali-
teediklassid C1, C2 ja C3.Vorreldes Ax/Bx kategooriaga on
C-kategooria ainukeseks eriparaks see, et dlianaltusidel
moodetakse ka vaavli ja fosfori sisaldust. Nii nditeks taida-
vad C1- ja C2-klassi olid tapselt samu ndudeid mis A5/B5
klassi olid, kuid lisaks sellele peab C1- ja C2-kvaliteediklassi

olide keemiline koostis vastama veel taiendavatele normi-
dele, mis tagab heitgaaside puhastussisteemide todkindluse
ja pika eluea. C-kategooria olisid voib kasutada ainult
mootorites, mille tootjad on sellele tasemele joudnud ja
soovitavad C-kategooria olide kasutamist.

Sulfaattuha sisaldus >0,5% >0,8%

Fosfori sisaldus >500 ppm >700-900 ppm
Vaavlisisaldus >0,2% >0,3%
HTHS-viskoossus

2,9-3,5 mPa*s 1 € l | I

HTHS-viskoossus
> 3,5 mPa*s

c2

Raskeveokite mootoridlide klassifikatsioon tdieneb
Raskeveokite olid jadvad ka tulevikus suhteliselt eraldiseisvaks
rithmaks, sest raskeveokite mootorite darmiselt raske to6reziim,
ulipikad &livahetusintervallid ja tha karmistuvad keskkon-
nanduded on muutnud veokite mootorid tunduvalt uuendus-
likumaks ja keerukamaks vorreldes sdiduautode mootoritega.
Ka koiki uusi keskkonna puhtuse eest hoolitsevaid lisasead-
meid katsetatakse ja kasutatakse esmajarjekorras just
raskeveokitel.

Vorreldes ACEA 2002 klassifikatsiooniga on uues sisteemis
kaotatud kvaliteediklassid E3 ja E5 ning nende asemele on
tulnud uued klassid E6 ja E7. Kehtima jaid 1996. aastast
parinev E2- ja 1999. aastast parinev E4-klass. PGhimotte-
liselt vastab E6 varasemale E4-klassile, juurde on lisatud
vaid tdiendavad nouded 6li keemilisele koostisele (vaavli,
fosfori ja sulfaattuha osas). E7-klass vastab varasemale
tippklassile ES, kuid méningate proovide néudeid on veelgi
karmistatud.

Kvaliteediklassi suurem number ei

naita enam korgemat kvaliteeti

Kui varasema kvaliteediklasside stisteemi pohjal vis moénin-
gate moéondustega Utelda, et mida suurem number on klassi
nimes (1-5), seda kvaliteetsem on 8li, siis uue stisteemi pohjal
seda enam teha ei saa. Kui nditeks Ax/Bx kategooria 6lidest
esitab rangeimaid noudeid olidele klass A5/B5, siis C-kate-
goorias esitab rangeimaid noudeid klass C1. Erisuguste kvali-
teediklassidega 6lid on méeldud erinevale tehnikale ja lihtsalt
suurema klassi numbriga 6li ostes véivad eksimused minna
kulukaks.
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Millist oli ikkagi ostma peaks?
Uhe lahendusena on mitmed &litootjad vélja tédtanud
spetsiaalselt segaautopargile méeldud maardeained, millel
on nii sdiduautode-kaubikute kui ka raskeveokite kvaliteedi-
klassid. Nii on Addinoli segaautopargile méeldud mootori-
olile Premium Star MX 1048 antud ACEA klassifikatsiooni
jargi A3-kvaliteediklass sdiduautode ja kaubikute bensiini-
mootorite 6lide osas ja B3- ja B4-kvaliteediklassid diiselmooto-
rite 6lide osas — uue klassifikatsiooni jargi katab nimetatud
oli A3/B3- ja A3/B4-kvaliteediklasside néud-
mised. Lisaks on olil ka E3-klass raskeveokite
diiselmootoridlide osas.Vastavate naitajatega
oli sobib kasutamiseks vaga suures osas Eesti
ettevotete masinaparkides leiduvas transpordi-

sobiv Euro 1, Euro 2 ja Euro 3 keskkonnandudeid taitvatesse
mootoritesse, mis kasutavad koikvoimalikke heitgaaside
puhastusststeeme, v.a gaasiosakeste filtrit.

Kokkuvotteks vaike soovitus: pange oma 6limudja proovile.
Esitage talle ettevOtte masinapargi Glevaade ja laske tal teha
ettevotte olimajanduse taielik analtits ning pakkuda vélja
optimaalne lahendus. llma eriteadmisteta laheb Gige oli
valik paev-paevalt keerukamaks ja mida uuem ja kallim on
tehnika, seda valusamad voivad olla moéddalaskmised.

Soiduautode ja kaubikute diisel- ja
bensiinimootorite kvaliteediklassid

: . Ve el HTHS-viskoossus SAPS Mootori lisaseadmed

vahendites. Erandiks on siiski taiesti uued, A1/B1 Madal Ei méddeta
mootoridlidele erinbudmisi esitavad mootorid.  A3/g3 Standard Ei maddeta

Soiduautode ja kaubikute puhul on erandi-  A3/84 Standard Ei m&ddeta
“~ks mootorid, mis on loodud t66tama madala  A5/g5 Madal Ei moddeta
\__S-viskoossusega mootori sisehddrdumist ¢4 Madal Madal DPF, TWC
vahendavate dlidega. Selliste dlide kvaliteedi- > Madal Keskmine DPF. TWC
klassid on A1/B1,A5/B5, C1 ja C2 ning nende (3 Standard Keskmine DPE.TWC

kasutamine on keelatud mootorites, kuhu
nad ei ole méeldud (sest nad on liialt “vede-
lad”). Nimetatud kvaliteediklassidega 6lid on
universaaldlidest kull margatavalt kallimad,
kuid aitavad saasta kutust ja keskkonda, luba-
des reeglina kasutada pikendatud o&livahe-
tusintervalle. Ilga mootoritootja on selles osas
kehtestanud omad reeglid. Naiteks VW/Audi
grupp lubab ACEA A5/B5-kvaliteediga
Addinol Mega Light MV 039 &liga kasutada
30 000 km olivahetusintervalli bensiini-
mootorite puhul ja 60 000 km diiselmootori puhul. Samuti ei
ole soovitav kasutada universaaldlisid C3-kvaliteediklassi
noudvates mootorites, mis kull péhimdtteliselt esitavad
olile A3/B3- ja A3/B4-klassiga sarnaseid néudmisi, kuid on
reeglina varustatud oli keemilisele koostisele taiendavaid
néudmisi esitavate heitgaaside jarelpuhastussiisteemidega.

-Raskeveokite diiselmootorite olide osas néuavad kdrge-
_-id kvaliteediklasse peamiselt uusimate heitgaaside
jarelpuhastusststeemidega varustatud mootorid. Naiteks
on range soovitus kasutada E6-klassi 6lisid rangeimaid Euro
4 keskkonnandudeid tditvates mootorites, mis on varus-
tatud diisliosakeste filtriga, kasutavad madala vaavlisisal-
dusega diisliktitust ja taidavad Euro 4 keskkonnandudeid.
E7-kvaliteediklass on aga nn viimane séna kltust ja kesk-
konda saastvate eriti stabiilsete 6lide osas. N6nda véimal-
dab E7-kvaliteediklassiga Addinol Diesel Longlife MD 1548
kasutada kuni 100 000 km &livahetusintervalle ning on

Tahad olla

kindel?

E2 Euro 1,2

E4 Euro 1,2,3,4
E6 Euro 1,2,3,4
E7 Euro 1,2,3,4

Raskeveokite diiselmootorite kvaliteediklassid
Mootori vastavus Euro

keskkonnanouetega SAPS Mootori lisaseadmed
Ei mdodeta EGR, SCR
Ei mbodeta EGR, SCR
Madal EGR, SCR, DPF
Ei m6odeta EGR, SCR

Moisted

® HTHS-viskoossus — High Temperature - High Shear
Viscosity

Madala HTHS-viskoossusega (2,9-3,5 mPa*s) mootori-
olid on méeldud kasutamiseks k(itust saastvates vahen-
datud siseh66rdumisega mootorites

@ SAPS - Suplhated Ash, Phosphorus and Sulfur

Madal SAPS-naitaja margib vaikest kahjulike lisaainete
(sulfaattuha, fosfori ja vaavli) sisaldust mootoridlis.

@ DPF (Diesel Particulate Filter) — diisliosakeste filter
® TWC (Three Way Catalyst) — kolmeastmeline
katalUsaator

® EGR (Exhaust Gas Recirculation) - heitgaaside
retsirkulatsiooniststeem

® SCR (Selective Catalytic Reduction) - selektiivne
ldammastiku (NO,) katalusaator
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